Abstract of DE4139043 

A drive mechanism with a driver, especially an electromotor (1) operatively connected to a rotatable 
drum (8) which converts rotational force to a translational force. The driver (1) is connected to the drum 
(8) via a cycloid gear (20). The drum (8) thus transfers a force transmitting element into a translational 
movement. The drum (8) also fonms a housing for the translating gear (20). This gear (20) is an 
eccentric gear with cycloid teeth (5) and spigots (6). The spigots (6) are preferably fixed in the housing 
so that the motor (1) effects the drive power via the housing (8). For a manual motor, e.g. a crank, the 
spigots are fixedly mounted on the wall of the crankshaft. USE/ADVANTAGE - Esp. for electric window 
opening mechanism, sun roof mechanism etc. Very compact and can be mounted in a system with little 
height. 
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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 
@ Antriebsmechanismus 

@ Gegenstand der Erfindung ist ein Antriebsmechanismus 
insbesondere von Fensterhebern. Schiebedachern oder ahn- 
lichen Einrichtungen mit besonders geringer Bauhohe. Der 
Antriebsmechanismus weist einen Antrieb, beispielsweise 
einen Bektromotor auf. der ein Zykloidengetriebe antreibt. 
Das Getriebe ist in einer Zugtrommel ontergebracht. wel- 
ches gleichzeitig das eigentliche Getriebegehause bildet. 
Die Mitnehmerzapfen des Zyklotdengetriebes sind vorzugs- 
weise In der Stimflache des Antriebsgehauses fixiert. so daft 
der Abtrieb der Antriebsleistung uber das Getriebegehause 
erfolgt. Im Falle eines manuell betatigbaren Antrlebs. bei- 
spielsweise einer Kurbel. sind die Mitnehmerzapfen an der 
Befestigungs- bzw. Lagerungswandung der Kurbelwelle test 
montiert. 
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Beschreibung 



Die ErFindung bezieht sich auf einen Antricbsmecha- 
nismus vorzugsweise fur Fenstcrheber. Schicbcdacher 
Oder ahnliche Einrichtungen. 5 

Bei deranigen Einrichtungen sind technische Ausfuh- 
rungsformen bekannt, bei denen ein fiachenformiges 
Bauteil beispielsweise mit Hilfe eines Seilzuges bin und 
her bewegbar ist Das Scil, welches die Bewegung uber- 
tragt isi in der Regel auf eine Seiltrommel gewickeli. die lo 
von einem elekirischen Geiriebemoior oder manueU 
mittelseincr Handkurbel oder einer anderen geeigneten 
Handhabe angetricben wird. Die Obertragung der An- 
triebskraft auf die Seiltrommel wird dabci uber ein Un- 
terseizungsgeiriebe bewcrkstelligt das zumeisi als ein 15 
konventionelles Schneckengeiriebe ausgefOhrt ist 

Das Schneckengetriebe gewahrleisiet einen ruhigen 
und sicheren Betrieb der jeweiligen Einrichtung und 
besitzt uberdies die Eigenschaft. je nach AusfQhrung 
eine selbsthemmende Wirkung auf den gesamien An- 20 
triebsmechanismus auszuiiben. Diese Eigenschafi ist 
beispielsweise bei elektrischen Fensterhebern beson- 
ders vorteilhaft, da in gehobenem Zusiand einer Fen- 
stcrscheibe eine Beiastung des Motors verhindert und 
damit das Vorsehen einer geeigneten Motorbremse 25 
QbcrfOssig wird. Jedoch weisen die gattungsgemaBen 
Antriebc gemaB dem Stand der Technik einige Nach- 
teilc insbesondere hinsichtlich ihres Platzbedarfs und 
ihrer anwendungsgerechten Montage auf. 

Bei Beirachtung des Einsalz- bzw. Verwendungsbe- 30 
reichs dieser Antriebsmechanismen wird deutlich. daQ 
bei dem im allgemeinen geringen zur Verfugung stehcn- 
den Platzangebot vor allem die BaugroBe des Getriebes 
so klein wie moglich gehalten werden muB, ohne daB 
jedoch EinbuBen in Funktionalitat und Zuveriassigkeit 35 
hingenommen werden durfen. 

Bei den wie vorstehend beschriebenen Antriebsme- 
chanismen bilden jedoch Antrieb, Getriebe und Trom- 
mel drei raumlich voneinander geirennte Baugruppen, 
die Qber KraftQbertragungsbauieile. beispielsweise An- 40 
triebswellen oder Aniriebskeiten miieinander wirkver- 
bunden sind Durch die Rcihenschaltung der cinzelenen 
Bauteile ist demnach ein MindestmaB an Einbauraum 
erforderlich, der im ubrigen auch zur Montage des Me- 
chanismuses in die periphere Einrichtung notwendig isi. 45 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen An- 
triebsmechanismus beispielsweise fur Fenstcrheber 
Oder Schiebedacher zu schaffen, der eine geringen Ein- 
bauraum erfordert. 

Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemaBen Me- 50 
chanismus durch die Merkmale im Anspruch 1 oder 2 
geldst 

Die Erfindung sieht demnach die Ausbildung des die 
Rotationskraft des Antriebs in eine Translationskraft 
tiberfuhrenden Bauteils, beispielsweise eine Sciltrom- 55 
mel, als Aufnahme des Getriebes vor, welches crfin- 
dungsgemSB als Exzentergetriebe ausgebildet ist. Die 
Mitnehmerzapfen des Getriebes sind gemSB Anspruch 
1 fest fixiert, so daB der Abirieb der Antriebsleistung 
uber das Getriebegehause erfolgt. GemaB Anspruch 2 60 
sieht die Erfindung eine Kurvenscheibe mit drehfest 
daran ausgebildeten Mitnehmerzapfen oder Bolzen fur 
das Exzentergetriebe vor, die eine Umdrehung der Kur- 
venscheibe verhindem und damit das Bauteil beispiels- 
weise die Seiltrommel als Abtriebswelle bestimmea 65 

Durch diese Anordnung gemSB Anspruch 1 oder 2 
wird somit ein Verschmelzen von mindestcns zwei der 
vorstehend genannten Baugruppen. namlich des Getrie- 



bes und dem Oberfuhrungsbauieil zu einer Baugruppe 
ermoglichi, so daB eine geringe Bauhohe bzw. kompak- 
te Bauweise erreicht wirdL Uberdies hat der Erfmdungs- 
gegenstand den Vorteil, daB auf bisher benotigte Bau- 
teile, beispielsweise eine Montageplatte oder ein zusatz- 
liches Gchause fur das Getriebe, verzichtet werden 
kann. so daB der Aniriebsmcchanismus insgesamt leich- 
ter wird. Auch hinsichtlich der Montage bzw. des Ein- 
baus der erfindungsgemaBen Anordnung in eine peri- 
phere Einrichtung. beispielsweise eine Kraftfahrzeug- 
tur. ergeben sich gegenuber dem Stand der Technik 
deutliche Erieichterungen. da der Aniriebsmechanismus 
eine in sich abgeschlossene und kompakte Einheit bil- 
det. die in bereits kompleit montiertem und betriebsfa- 
higem Zusiand in die periphere Einrichtung eingebaut 
werden kann. 

Die Ausbildung des Erfindungsgegensiands gemaB 
Anspruch 3 hat den weiteren Vorteil, daB die irommcl- 
formig gestaltete Aufnahme fur das Getriebe bereits ein 
einstuckiges Gehause mil einem enisprechenden Innen- 
zahnkranz bildet, so daB auf wcilcre Bauteile zur Lage- 
rung des Exentergeiriebes verzichtet werden kann. Des- 
weiteren lassen sich durch diese Ausbildung eine Viel- 
zahl von unterschiedlichen Krafiubertragungseiemen- 
ten zur Betatigung der peripheren Einrichtung mit dem 
Uberfuhrungsbauteil wirkverbinden. von den gemaB 
Anspruch 4 und 5 das Seii oder der Treibriemen auf- 
grund ihrers einfacfien Einbaus und geringen Gewichis 
als besonders vorteilhaft beansprucht sind 

Durch die Weiterbildung des Erfindungsgegenstands 
gemaB Anspruch 6 wird der Vorteil erzielu daB durch 
die Fixierung der Mitnehmerzapfen eniweder unmittel- 
bar an der Gehauseflache oder der Befestigungswan- 
dung des Antriebs auf zusatzliche Befestigungsbauteile 
verzichtet und erneut Bauhohe und Gewicht cingespart 
werden kann. 

Besonders zweckmaflig erweist sich die erfindungsge- 
maBe Weiterbildung nach Unteranspruch 7. in dem im 
Falle eines elektrischen oder hydraulischen Antriebs die 
abtriebsseiiige Stirnflache des Antriebsgehauses als Be- 
fesiigungswandung fUr die Mitnehmerzapfen vorgese- 
hen ist. Auf diese Weise. laBi sich die Baulange der 
einzelnen Mitnehmerzapfen auf ein MindestmaB be- 
schrankcn. wodurch auBer einer Gewichtsersparnis auf- 
grund einer geringeren Hebelwirkung auch eine gerin- 
gere Beiastung erreicht wird. Dies hat wiederum zur 
Folge. daB jeder Mitnehmerzapfen insgesamt kleiner 
dimensioniert und damit die Bauhohe des Antriebs ver- 
ringert werden kann. Die Anordnung des Lagerrings auf 
dem A-Lagerschild des Motors schafft zudem eine sta- 
bile und kompakte Lagerungsstruktur fOr das Oberfuh- 
rungsbauieil. 

Weitere vorteilhafie Ausbildungen der Erfindung 
sind Gegenstand der folgenden Unteranspruche. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand bevorzugter 
Ausfuhrungsbeispiele unter Bezugnahme auf die Zeich- 
nungen nahcr eriautert 

Fig. 1 zeigt einen Querschnitl eines ersten Ausfiih- 
rungsbeispiels des erfindungsgemaBen Antriebsmecha- 
nimus mit einem elektrischen Antriebsmotor, 

Fig. 2 zeigt einen Querschnitl eines zwciten Ausfiih- 
rungsbeispiels des erfindungsgemaBen Antriebsmecha- 
nimus, 

Fig. 3 zeigt einen Querschnitl des zweiten Ausfuh- 
rungsbeispiels mit einer veranderten Anordnung von 
Mitnehmerzapfen. 

GemaB Fig. I isi der Aniriebsmechanismus als Seilan- 
trieb mit einer hohlformigen Seiltrommel 8 ausgebildet. 
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die als Gehause fur ein Exzentergetriebe 20 und gleich- 
zeitig als Getriebe-Abtriebswelle fur die Antriebslet- 
stung eines Elektromotors 1 vorgesehen ist 

Der Elektromotor 1 hat einen stimseitigen AnschluB- 
flansch 4 als ringformigen A-Lagerschild. der auf einer 
aufieren Stimfldche einen ringformig geschlossenen 
Vorsprung 12 aufweist, dessen vorderstes Ende als 
Gleiiflache ausgebildet ist In einem Mittenabschnitt dcs 
Lagerschilds 4 ist eine Durchgangsbohrung mit zwci 
unterschiedlichen Bohrungsdurchmessern vorgesehen, 
wobei der groBere Bohrungsdurchmesser an die auBere 
Siirnflache des Lagerschilds 4 angrenzt Der AuBenum- 
fang des Lagerschilds 4 ist zu einem Lagersitz ausgebil- 
det, der stirnseitig von einem Radialabsatz als Anschlag 
begrenzt wird Desweiieren sind an der auBeren Siirn- 
flache des Lagerschilds 4 auf einem mittleren Radius 
mehrere Mitnehmerbolzen, bzw. Mitnehmerzapfen 6 
eingepreBt, die gleichmSBig in Umfangsrichtung beab* 
standet sind. Eine Abtriebswelle 2 des Elektromotors I. 
die in der Durchgangsbohrung des A- Lagerschilds 4 mit 
kleinerem Bohrungsdurchmesser gelagert ist, tragt an 
ihrem freien Ende drehfest ein Exzenterbauteil 3 mit 
zwei achssymmetrisch zueinander versetzten Exzenter- 
scheiben. Diese Exzenterscheiben siehen uber zwi- 
schengeschaltete nichi gezeigte Walzkorper mit jeweils 
einer sie formschlussig umgebenden Kurvenscheibe 5 in 
Wirkeingriff, die bei einer Drehung der motorseitigen 
Abtriebswelle 2 an ihrem mit einem geschlossenen Zy- 
kloidenzug ausgebildeten AuBenumfang auf einem am 
inneren Umfang der Seiltrommel 8 vorgesehenen In- 
nenzahnkranz abw^lzen. der auf einer Seite von einem 
Absatz begrenzt ist. Der Innenzahnkranz wird dabei 
vorzugsweise durch einen einstiickig mit der Seiltrom- 
mel 8 gefertigten Bolzenring gebildet, an denen die zy- 
kloidische AuBenverzahnung der Kurvenscheiben ab- 
walzen. Es ist jedoch auch mdglich.den Innenzahnkranz 
durch einen extemen Schalenring mit an diesem ange- 
brachten AuBenrollen auszubilden. 

Auf einem der Anordnung der Mitnehmerzapfen 6 
entsprechenden mittleren Radius der Kurvenscheiben 5 
sind jeweils eine gleiche Anzahl von Ausnehmungen 
ausgebildet, in denen die Mitnehmerzapfen 6 verdreh- 
bar aufgenommen sind. Die freien Endabschnitte der 
Mitnehmerzapfen 6 sind nach Durchdringen der Kur- 
venscheiben 5 in einer Lagerplatte 7 eingepreBt, die die 
Kurvenscheiben 5 zwischen sich und dem A-Lagerschild 
4 drehbar einspannt Hierfiir weist die Lagerplatte 7 auf 
ihrer Innenseite zwei kreisringformig geschlossene Vor- 
spriinge mit unterschiedlichen Durchmessern auf die 
sich unter Bildung einer GleiifSche auf einer der Kur- 
venscheiben 5 abstutzen. Die Durchmesser der Vor- 
sprOnge sind dabei derart gewahlt, daB die Aufnahme- 
bohrungen fQr die Mitnehmerzapfen 6 zwischen den 
Vorspriingen ausgerichtet sind. Zwischen den Vor- 
sprOngen ist dabei ein Hohlraum entstanden, der mit 
einem Schmierstoff z. B. Fett gefiillt ist und die Reibung 
an der Gleitfldche herabsetzt 

Die Lagerplatte 7 dient desweiteren als eine ersie 
Lagerung fQr die Seiltrommel 8, wobei als Gegenlager 
zur Lagerplatte 7 ein Lagerring 9 vorgesehen ist» der 
sich auf dem Lagersitz des A-Lagerschilds 4 durch eine 
PreBpassung abstQtzt Es ist aber auch moglich, den 
A Lagerschild 4 bereits einstiickig mit dem Lagerring 9 
auszubilden. 

Eine Stirnseite der Seiltrommel 8 ist durch eine Kap- 
pe 80 verschlossen, die in ihrem Mittelpunkt einen bol- 
zenformigen Absatz 81 aufweist. Dieser Absatz er- 
streckt sich in eine mittige Ausnehmung in der Lager- 



platte 7 und bildet dabei die bereits vorstehend erwahn- 
te erste Lagerung der Seiltrommel 8. 

Der Lagerring 9 ist als ein Gleitlager ausgebildet. 
dessen Gleitlagerflache in einer Nut auf der Innenseite 
5 der Seiltrommel 8 gefuhrt ist Auf diese Weise wird die 
Trommel auch in Axialrichtung Hxiert 

ZweckmaBigerweise werden die Seiltrommel 8. das 
A-Lagerschild 4 sowie die Lagerplatte 7 aus einem 
Kunststoffmaterial hergestellt Auch die Kurvenschei- 
10 ben 5 konnen ebenfalls aus einem Kunststoffmaterial 
Oder aus einem Leichtmetall bestehen. so daB insgesamt 
eine leichte Baugruppe herstellbar ist Anstelle der vor- 
stehend beschriebenen Seiltrommel 8 als Oberfuhrungs- 
bauteil, ware auch die Anordnung eines Exzenter-Stan- 

15 genmechanismuses oder einer Kette als Kraftubenra- 
gungsbauteil denkbar. 

Eine weitere bevorzugte Ausfuhrungsform des erftn- 
dungsgemaBen Antriebsmechanismus ist in Fig. 2 dar- 
gestellt wobei der Antriebsmechanimus wieder als Seil- 

20 antrieb ausgebildet ist bei dem die hohlfdrmige Seil- 
trommel 800 als Gehause fiir das Exzentergetriebe 20 
und gleichzeitig als Exzentergetriebe-Abtriebswelle 
dient Dabei ist die Seiltrommel 800 einerseits uber eine 
an ihrer Innenseite angebrachie umlaufende Nut auf 

25 dem Lagerring 900, welcher gemSB Fig. 2 einstiickig mit 
dem A-Lagerschild400des Elektromotors 1 ausgebildet 
ist und andererseits uber eine in der Seiltrommelkappe 
80 mittig vorgesehene zylindrische Aussparung auf der 
Motorabtriebswelle 2 drehbar gelagert und am Lager- 

30 ring 900 axial festgelegt 

Weiterhin ist auch in diesem AusfQhrungsbeispiel an 
dem Elektromotor 1 das ringfdrmige A-Lagerschild 400 
als stirnseitiger AnschiuBflansch des Antriebsmechanis- 
mus ausgebildet welcher eine mittige Durchgangsboh- 

35 rung zum Durchfuhren der Abtriebswelle 2 des Elektro- 
motors 1 aufweist Eine Mehrzahl von in dem A-Lager- 
schild 400 eingepreBten oder einstQckig mit diesem aus- 
gefiihrten Mitnehmerbolzen bzw. Mitnehmerzapfen 
600 sind in Umfangsrichtung auf einem mittleren Radius 

40 des A-Lagerschilds 400 in gleichmaBigem Abstand zu- 
einander angeordnet 

GemaB Fig, 2 weist der Antriebsmechanismus nur ei- 
ne Kurvenscheibe 500 auf, die entsprechend dem ersten 
Ausfuhrungsbeispiel bei einer Drehung der motorseiti- 

45 gen Abtriebswelle 2 an ihrem durch einen geschlosse- 
nen Zykloidenzug gebildeten AuBenumfang auf einem 
am inneren Umfang der Seiltrommel 800 vorgesehenen 
Innenzahnkranz abwalzt Die Kurvenscheibe 500 wird 
dabei angetrieben von der auf der Abtriebswelle 2 des 

50 Elektromotors 1 angebrachten oder einstuckig mit der- 
selben ausgefuhrien Exzenterscheibe 300, welche in ei- 
ner mittigen Durchgangsbohrung der Kurvenscheibe 
500 abrollt Die Mitnehmerbolzen 600. welche an ihren 
freien Enden jeweils in entsprechende Ausnehmungen 

55 auf der dem Elektromotor 1 zugewandten Seite der. 
Kurvenscheibe 500 eingreifen, hindern dabei die Kur- 
venscheibe 500 an einer Umdrehung, so daB die Seil- 
trommel 800 als Getriebeabtriebswelle genutzt werden 
kann. Damit eine Rotation der Exzenterscheibe 300 und 

60 damit ein Abwalzen der Kurvenscheibe 500 an der In- 
nenseite der Seiltrommel 800 moglich wird, sind die 
Durchmesser der die Mitnehmerbolzen 600 lagernden 
Ausnehmungen derart gewahlt, daB die Bolzen 600 zum 
Ausgleichen der Exzenterbewegung auf den Innseiten 

65 der jeweiligen Ausnehmungen abwalzen kdnnen. 

Eine mogliche Variation des zweiten Ausfuhrungsbei* 
spiels ergibt sich bei einer Anderung der Befestigungs- 
anordnung der Mitnehmerbolzen 600 gemaB Hg. 3. 
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Hierbei sind die Mimehmerbolzen 600 an der Kurven- 
scheibe 500 drehfest befestigt oder einsiuckig mil der- 
sclben ausgebildet Die freicn Enden der Mimehmerbol- 
zen 600 werden in Ausnehmungen entsprechend dem 
zweiten AusfQhrungsbeispiel in Fig. 2 gefuhri, die je- 5 
doch bei dieser Variation im A-Lagerschild 400 dcs 
Elekiromotors 1 ausgebildet sind Der Vorteil dieser 
variiertcn Ausfuhrung des erfindungsgemaOen An- 
iriebsmechanismus liegi darin, daS die Fertigungsko- 
sien des Getriebes aufgrund der moglichen einstucken 10 
Ausbildung der Mitnehmerbolzen 600 mit der Kurven- 
scheibe 500 verringert werden konnen. AuBerdem wird 
einer Maierialschwachung in der Kurvenscheibe 500 
vorgebeugl. so daB die maximale Belastbarkeit und da- 
mit die Lebensdauer des Getriebes erhoht werden kann. 15 

Patentanspriiche 

1. Aniriebsmechanismus vorzugsweise fUr Fenster- 
heber oder Schiebedacher mil einem Anirieb (1), 20 
der uber ein Obersetzungsgeiriebe (20) mil einem 
drehbar gelagerten, eine Rotationskrafl in eine 
Translationskraft Qbcrfiihrenden Bauteil (8) wirk- 
verbunden ist, mittels dem ein Kraftiibertragunges- 
elemeni in eine translaiorische Bewegung versetz- 25 
bar ist, dadurch gekennzeichent, daB das Bauteil 
(8) gleichzeitig eine Aufnahme fur das Oberset- 
zungsgeiriebe (20) bildet, welches als Exzenterge- 
iriebe mit Zykoidenverzahnung (5) und mil fcstsic- 
henden Miinehmerzapfen (6) ausgefuhrt ist. 30 

2. Aniriebsmechanismus gemaB dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1, dadurch gekennzeichnei, daB das 
Bauteil (800) gleichzeitig eine Aufnahme fOr das 
Obersetzungsgeiriebe (20) bildet, welches als Zy- 
kloidengelriebe (20) mit einer Kurvenscheibe (500) 35 
ausgefuhrt ist, auf deren einer Seitenfiache eine An- 
zahl von Miinehmerzapfen (600) drehfest angeord- 
net sind die eine Umdrehung der Kurvenscheibe 
verhindern. 

3. Aniriebsmechanismus nach Anspruch I oder 2 40 
dadurch gekennzeichnei. daB das Bauteil (8, 800) 
eine trommelformige Gestali mit einem inneren 
Hohlraum aufweisi und am inneren Umfang mil 
einem Innenzahnkranz versehen ist. so daB das 
Bauteil (8, 800) ein Gehause des Exzentergeiriebes 45 
(20)bikiet. 

4. Aniriebsmechanismus nach einem der Ansprti- 
che 1 bis 3 dadurch gekennzeichnei,daB das Bauteil 
(8. 800) eine Seiltrommel ist, die an ihrem Umfang 
eineh Bolzenring ausbildei und gleichzeitig zur 50 
Aufnahme eines Seils oder Riemens als Kraftuber- 
tragungselemeni vorgesehen ist. 

5. Aniriebsmechanismus nach einem der Anspru- 
che 1 bis 3 dadurch gekennzeichnet. daB das Bauteil 
(8, 800) eine Rimenscheibe ausbildet die mit einem 55 
Treibriemcn als KraftObertragungselement wirk- 
verbindbar ist. 

6. Aniriebsmechanismus nach einem der Anspru- 
che 1. 3 bis 4 dadurch gekennzeichnet daB der An- 
irieb des Exzentergeiriebes (20) von einem elekiri- » 
schen Motor (1) geleistet wird, an dessen Gehause- 
wandung (4) die Mitnehmerzapfen (6) des Getrie- 
bes (20) fixieri sind. 

7. Aniriebsmechanismus nach Anspruch 6 dadurch 
gekennzeichnet. daB die Mitnehmerzapfen (6) in m 
einem abtriebsseitigcn Lagerschild (4) des Elekiro- 
motors (1) an der Stimscite des Motorgehauses fi- 
xieri sind. welches an einem AuBcnumfang des La- 
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gerschilds (4) einen Lagerring (9) tragi, auf dem das 
Bauteil (8) drehbar abgestulz ist. 

8. Aniriebsmechanismus nach einem der vorstehen- 
den Anspruche 1. 3 bis 7 dadurch gekennzeichnet, 
daB die Mitnehmerzapfen (6) an ihren freien Enden 
in eine Lagerplaite (7) eingepreBl sind, die zu sia- 
iisch bestimmten Lagerung des Bauteils (8) gleich- 
zeitig ein Gegenlager zum Lagerring (9) bildet 

9. Aniriebsmechanismus nach einem der Anspru- 
che 1, 3 bis 5 dadurch gekennzeichnet daB der An- 
trieb (1) eine manuell beiatigbare Handhabe ist die 
in einer Slutze gelagert ist in der die Mitnehmer- 
zapfen (6) des Exzentergeiriebes (20) fixieri sind 

10. Aniriebsmechanismus nach einem der vorste- 
henden Anspruche. dadurch gekennzeichnet daB 
das Getriebe (20) aus Kunststoffteilen gefenigt ist. 

11. Aniriebsmechanismus nach einem der vorste- 
henden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet daB 
das Exzentergeiriebe (20) ein Exzenterbauteil (3, 
300) hat das auf einer Abiriebswelle (2) des An- 
triebs(l) drehfest gelagert ist. 

12. Aniriebsmechanismus nach einem der Anspru- 
che 7 bis 8, dadurch gekennzeichnet daB der Lager- 
ring (9) eine Gleiiflache hat, die in einer Innennut 
des Bauteils (8) gefuhn ist und dabei das Bauteil (8) 
in seiner axialen Richiung festleget 

13. Aniriebsmechanismus nach Anspruch 2 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet daB die freien Enden der 
Mitnehmerzapfen (600) in Ausnehmungen eingrei- 
fen. die an einer Stirnseite eines Antriebsgehauses 
(400) ausgebildet sind, wobei der Durchmesser der 
Ausnehmungen derart gewahit ist daB eine durch 
das Exzenterbauteil (300) erzwungene Exzenterbe- 
wegung der Kurvenscheibe (500) ermoglichi wird 

14. Aniriebsmechanismus nach Anspruch 2 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet daB die Mitnehmerzapfen 
(600) einsiuckig mit der Kurvenscheibe (500) ausge- 
bildet sind. 
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